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S 7 P Les réservoirs : exemple du réservoir et contre-réservoir : . : Pays d’art et d’histoire
le Pays d’art et d’histoire de ’Auxois vous convie a un voyage
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_ : onvie a un du Pays de I'Auxois Morvan s Cirsibets it N de ’Auxois
au fil du canal de Bourgogne. Reliant la capitale a la ville de ) ) o ) , _ . } ) _ : ke
: : : T Les six barrages-réservoirs jalonnant le canal représentent 500 hectares Elle sera consolidée en 1852 par la construction de 9 autres contreforts.

Lyon, ce chef d’ceuvre d’architecture raconte un épisode Py ; - ;s ; § - , ; T ; :

: : - % ; ] 7 : de plan d’eau et 30 millions de métres cube d’eau de réserve. Situé sur A partir des années 1900, on adjoint un « contre-réservoir » en aval
historique du Pays de ’Auxois Morvan qu’il traverse en partie. p | P le ré .- de Groshoi ot : o i do-cré

- ; : ; a commune de Grosbois-en-montagne, le réservoir de Grosbois en est 3 stante. C
Axe de communication a vocation exclusivement commerciale Pun des ol - i lEmald B ,(‘ S 400 G D R T
. . . un des plus connus et emblémartiques. Cette retenue, situce a m ‘ea ; 3 ssé I es oe s igue.

lors de sa construction, le canal de Bourgogne est aujourd’hui uas I : bR q e s . d’eau et de contrelbalancer la poulss_ee qui est exercée sur la digue
un écrin de verdure on il fait bon partager un moment d .altltudc, est alimentée gracc a lfl riyiers de la Bren‘nc. Construit elntre Ce contre-réservoir, d’une superficie de 10 ha permet de stocker
en famille. 1830 et 1838, ce réservoir de 105 ha (9 220 000 m’ d’eau) est bati sur 820 000 m* d’eau. Afin d’alimenter le canal, la rigole d’alimentation
En vous souhaitant une bonne visite. le modele du “barrage poids” expérimenté sur le Canal du Midi. du réservoir de Grosbois, d'une longueur de 18 km, emprunte un

La digue de 530 m est magonnée et munie de contreforts. étonnant tunnel de 3 605 m de long,.

Patrick MOLINOZ,

Président du Pays Auxois Morvan Un bateau étonnant : le Toueur

i Ce document a été réalisé par les services du Pays Voiite de Pouilly-en-Auxois. La longueur réelle de ce tunnel est de 3 348 m,
! R ! i ) i A
W d art et d hlSl’Oll’e, en collaboratlon avec dES mais la tradition populaire a réduit ses dimensions a 3 333 m.

La voute du canal n’est pas munie de chemin de halage, rendant la

spécialistes de I'histoire du canal de Bourgogne Eavofitecest Alnsh nommie caf il dpaquaide saiconstricton, question de son franchissement compliquée. Avant I'invention des

. .s - . . le mot frangais tunnel, dérivé de « tonnelle » n'existait pas encore, Z & 5 B o
Bourgogne et tout particulierement les services patrimoine toueurs, la traversée du souterrain s’effectuait par les mariniers en une
et inventaire du conseil Régional de Bourgogne. La volite de Pouilly-en-Auxois : dizaine d’heures. Ces derniers devaient se pousser a 'aide de perches
w Ce dernier a réalisé un important travail sur les un emplacement stratégique == = m gy en prenant appui dans des encoches disposées tous les cing métres.
DHISTOLRE Canaux de Bourgogne dont il a plus spécialement ~ oy En 1867, un nouveau dispositif va faciliter le passage de la voite.

étudié le linéaire, le patrimoine de proximité
et le paysage.
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© Christophe Gilles (378 m d’altitude) pour assurer la bonne marche hydraulique
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Cette volte est située au niveau du point de partage des eaux ~
(créte séparant deux bassins hydrographiques). Ce « bief de
partage » permet au canal de relier les bassins de la Seine et du
Rhone. 1l se situe a un point suffisamment élevé

Le roueur a vapeur (remorqueur sans hélice), permet de réduire la
durée de la traversée a deux ou trois heures !

Cependant, le peu d’aération du tunnel ne permettait pas aux fumées
émises par la combustion du charbon de s’échapper correctement. e o 2 Shwns ‘*“

Avec la découverte de I'électricité, deux usines hydroélectriques sont
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de Pouvrage, car il distribue I'eau vers les biefs inféricurs. installées en 1893, aux écluses de Pouilly et d’Escommes, produisant
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R - . . péniches. La généralisation de la motorisation des péniches, a la suite canal, de nombreuses maisons-sont construi s AU
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registre du passage des péniches, 1

puis reliés entre eux afin de former un tunnel. Le tunnel est ensuite 3 ; N N
problémes et aceueille les passagers. | -
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établi en pierre de taille extraite des carriéres locales.

A ces maisons s’ajoutent les maisons dE‘par,gl?n
bureaux et les logements des receveurs, Ces dernier
droits de passage sur les bateaux et"fcs:.msﬁlﬁnd_l
Ces maisons permettaient égalem}dt‘ﬂ’eiccucill'
canal qui vérifiaient les ch'a-r,_gfmeﬂtig. ; !
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des sports et de la jeunesse. Aty L de maniere répétitive et a Iidentique.
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Historique

Le Canal de Bourgogne s’étend sur 242 km et relie les
communes de Saint-Jean-de-Losne (Core-d’Or) a Migennes

{Yonne). Alimenté par six réservoirs et de nombreux cours

d’eau adjacents, ponctué par 189 écluses, il permet de relier

plus facilement par voie d’eau Paris et Lyon.

Au premier siécle avant notre ére, Jules César exprime déja
I'idée d’aménager un canal afin de réunir la Manche et

la Méditerranée. Le projet n’est jamais réellement
abandonné et ressurgit au XVI° siecle. A cette époque,
Louis XII puis Francois " voient dans le percement d'une
nouvelle voie navigable le moyen d’accélérer 'unification
du pays et d’améliorer son développement économique.

Il faudra attendre le XVII¢ siécle pour que plusieurs études
scientifiques soient réalisées. C'est celle de Pierre Paul
Riquet, I'ingénieur du Canal du midi, qui sera retenue.

Au prix de nombreuses discussions liées aux contraintes

géographiques a franchir, le tracé actuel est arrété en 1727.

Par la suite, une cinquantaine d’années seront nécessaires

pour organiser le financement. Le versant Yonne est pris en

charge par la Couronne royale, alors que le versant Saéne est financé
par les Etats de Bourgogne. Débutés en 1775, les travaux sont
interrompus par la Révolution francaise et reprennent sous
Napoléon I en 1808. Le canal n’est ouvert a la navigation dans sa
tortalité que le 30 décembre 1832. Sa construction ne s’achéve
réellement qu’en 1860, lorsque tous les réservoirs, biefs et ouvrages
d’art voient le jour.
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Le creusement du canal, I'élévation des digues, le damage du sol

et I'extraction de la terre sont assurés par une main d'ceuvre locale
et du Nord organisée en groupes de cent personnes dirigés

par un ingénieur. Le terrassement est notamment assuré

par des prisonniers de guerre Espagnols et Autrichiens

sous la surveillance de gendarmes.
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La vitesse moyenne du halage 4 dos d’homme est de 1,5 km/h. Un cheval peut tracter

jusqu'a 100 kg depuis les rives d'un canal et avance i une vitesse de 3 km/h, réduisant de
moitié la durée des trajets.

Comment le canal est-il alimenté ?

En tant que voies navigables artificielles, les canaux sont sensibles

a ’évaporation des eaux ainsi qu’aux infiltrations d’eau. Résoudre

la question de I’alimentation en eau est donc cruciale. Afin de
permettre le passage des bateaux, il est nécessaire de maintenir un
niveau d’eau constant a intérieur des biefs (section d’un canal ou
d’un cours d’eau comprise entre deux écluses ou entre deux chutes).
C’est dans ce but qu’est mis en place un ingénieux systéme de
ponction de I'eau des riviéres situées a proximité du canal.
Cinquante-sept prises d’eau sont prévues sur tout le tracé du canal,
seize sont encore visibles aujourd’hui. Ce systeme est combiné a la
construction de réservoirs. Ces derniers, reliés au canal par des rigoles
d’alimentation en pente douce, accumulent les eaux de pluies
hivernales et les eaux de rivieres environnantes. En ouvrant les vannes,
les eaux ainsi libérées permettent de renflouer le canal principalement

durant la période estivale.

Les écluses : des ascenseurs a bateau

Les écluses permettent aux bateaux de franchir un.dénivelé et de
passer d’un plan d’eau a un autre. Elles forment des « sas'» fermés

par des portes a deux vanraux.

Les chemins de halage : pour quoi faire ?

Le chemin de halage longe le canal et permet, depuis les berges,

de tirer les peniches. Jusqu'au début du XX¢ siécle, ce pénible travail
érait réalisé par les hommes. Les haleurs portaient une bricole (sorte
de harnais) sur laquelle était attachée la corde qui les reliait au bateau.
Cette pratique fut rapidement complétée par la traction animale qui
permettait d’augmenter la vitesse des bateaux. Dans les années 1870,
les premiers essais de tractage des bateaux, par des engins & vapeurs
ou des tracteurs a chenille de Citroén, sont entrepris. Mais cette
innovation est tres mal accueillie par les professionnels vivant du
halage animal {maréchaux-ferrants, marchands de grain,
charretiers...). A la suite de la Premiére Guerre mondiale (1914-1918),
le halage humain est interdit et des tracteurs dotés de moteurs a
explosion fonctionnant a I'essence apparaissent. Le tractage animal
disparait peu a peu avec I'arrivée de la motorisation des péniches a
partir de 1930, Aujourd’hui, le chemin de-halage est aménagé en piste
cyclable permettant de relier Migennes a Dijon en velo.

Par un systeme d’ouverture ou de fermeture, ces portes permettent
de faire varier le niveau de I'ean dans le sas et ainsi de faire descendre

ou monter les bateaux qui s’y trouvent.
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I : Remplissage du sas pour atteindre un 2: Quverture de la porte amont :

niveau d'eau permettant la circulation du le bateau entre dans le sas.

bateau a l'intérieur.
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3 : Portes fermées, les vannes aval

4 : Le niveau de I'eau dans le sas
sont ouvertes : le niveau d'eau du sas baisse
jusqu'a coincider avec celui du bief aval.

od se trouve le bateau est identique

au niveau dl!'l'éau ll;ans'lq'm_n;an suivant.

5 : Ouverture de la porte aval : le bateau peut reprendre sa route.

Le canal : moteur d'activités économiques, touristiques
et de loisirs

Achevé a 'époque de la Révolution industrielle, le canal est avant tout
utilisé comme nouvelle voie facilitant les échanges commerciaux.

Il permet d’écouler les productions locales (bois, vins, houille, minerais
de fer, farine, graines...) et d’acheminer les matiéres premiéres utilisées
dans la construction et 'industrie. Sa présence a donc engendré un
essor industriel important et la multiplication du nombre de carriéres
de pierre, tuileries, fours a chaux et cimenteries. Le canal est également
exploité afin d’alimenter des usines ou des moulins et constitue un
point d’eau propice a la création de lavoirs, abreuvoirs, pépinicres et
pisciculrures.

A titre d'exemple, dans les années 30 le trafic de matériaux sur le canal
est principalement composé de matériaux de construction, les produits
agricoles ne représentent qu'1/6 du trafic.

L’avénement du chemin de fer, dont le premier trongon est mis en
place en 1851, marque un tournant dans 'utilisation du canal de
Bourgogne comme voie commerciale. Le train, plus rapide, plus facile
a mettre en place, offrant des capacités de stockage plus importantes
est un féroce concurrent. Cela explique que la fonction commerciale
du canal soit progressivement suppléée par les activités de loisirs

comme la péche et le tourisme fluvial.



